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(54) Gabelstapler 

(57) Gegenstand der Erf indung ist ein Gabelstapler 
mit einer Antriebseinheit (3), einer frontsertig angeord- 
neten Hubvorrichtung (1) und einem hecksertig ange- 
ordneten Gegengewicht (2). Ein Tank, insbesonder e ein 
Kraftstofftank, ist zumindest teilweise innerhalb des 
Gegengewtchts (2) angeordnet. ErfindungsgemaB ist 
der Tank zweiteilig ausgebildet, wobei beide Tankteile 
(6a, 6b) zumindest teilweise innerhalb des Gegenge- 
wichts (2) angeordnet sind und in Querrichtung des 
Gabelstaplers voneinander beabstandet sind. GemSB 
einer Ausgestartung ist ein Kuhlluftkanal einer Kuhler- 
anordnung fur die Antriebseinheit (3) zwischen den bei- 
den Tankteilen (6a, 6b) angeordnet. Die beiden 
Tankteile (6a, 6b) sind zueinander symmetrisch ausge- 
bildet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Gabelstapler mit einer 
Antriebseinheit, einer frontseitig angeordneten Hubvor- 
richtung und einem heckseitig angeordneten Gegenge- 5 
wicht, wobei ein Tank, insbesondere ein Kraftstofftank, 
zumindest teilweise innerhalb des Gegengewichts 
angeordnet ist. 

Gabelstapler der genannten Art weisen in der 
Regel eine im mittleren Bereich des Gabelstaplers 10 
angeordnete Antriebseinheit mit einem Verbrennungs- 
motor auf. Heckseitig der Antriebseinheit befindet sich 
das Gegengewicht des Gabelstaplers, welches die 
Massenkrafte einer auf der Hubvorrichtung bef indlichen 
Last kompensiert. Die Antriebseinheit beinhaltet eine 15 
KOhleranordnung fur den Verbrennungsmotor, wobei 
ein KOhlluftstrom der KOhleranordnung das Gegenge- 
wicht durch geeignete Hohlraume und heckseitige Off- 
nungen durchstrdmt. 

In der Regel weisen Gabelstapler einen Kraftstoff- 20 
tank und einen Hydrauliktank auf, welche gemaB der 
Oblichen Anordnung stets im Bereich der Antriebsein- 
heit angeordnet sind. Die Anordnung eines Tanks in der 
Umgebung der Antriebseinheit schrdnkt den fur die 
Antriebseinheit verfugbaren Raum stark ein. Daruber 25 
hinaus fuhrt die raumliche Nahe des Tanks zur 
Antriebseinheit zu einer unerwunschten Erwarmung 
des Tankinhalts. 

Bekannt ist eine Anordnung fur einen Kraftstoff- 
tank, bei welcher der Tank teilweise in einem Hohlraum 30 
des Heckgewichts angeordnet ist und sich aus dem 
Heckgewicht heraus in den Bereich der Antriebseinheit 
erstreckt Auch bei dieser Anordnung trrtt aufgrund der 
raumlichen Nahe zu dem Verbrennungsmotor eine 
unerwunschte Erwarmung des Tankinhalts ein. Weiter- 35 
hin verhindert der Tank ein direktes AbstrOmen der 
Kuhlluft durch das Gegengewicht, so daB beispiels- 
weise eine gekrummte Leitung fur die Kuhlluft erforder- 
lich wird. Hierdurch verschlechtert sich insbesondere 
der Wirkungsgrad eines Lufters der Kuhleranordung. 40 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe 
zugrunde, einen Gabelstapler zur VerfOgung zu stellen, 
bei dem fOr die Antriebseinheit ausreichend Bauraum 
zur VerfOgung steht und bei dem gleichzeitig ein guter 
Wirkungsgrad der KOhleranordnung sichergestelrt ist. 45 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch 
gelOst. daB der Tank zweiteilig oder mehrteilig ausgebil- 
det ist, wobei mindestens zwei Tankteile zumindest teil- 
weise innerhalb des Gegengewichts angeordnet sind 
und in Querrichtung des Gabelstaplers voneinander so 
beabstandet sind. 

Die Teilung des Tanks ermdglicht ein Anpassen der 
Form des Tanks an die inneren Kbrrturen des Gegenge- 
wichts. Hierbei k&nnen die Tankteile auch in Hinter- 
schneidungen im Inneren des Heckgewichts eingefugt ss 
werden. Wenn die Tankteile vollstandig in dem Gegen- 
gewicht angeordnet sind, liegt eine raumliche Trennung 
des Tanks zur Antriebseinheit vor. Hierdurch wird einer- 



seits die unerwOnschte Erwarmung des Tankinhalts ver- 
hindert, zum anderen wird bei einer Undichtheit des 
Tanks die Gefehr einer EntzOndung des dann austre- 
tenden Kraft- oder Betriebsstoffs vermindert. 

ZweckmaBigerweise sind die Tankteile in ihrem 
unteren Bereich durch eine Ausgleichsleitung verbind- 
bar. Durch die Ausgleichsleitung ist ein gleichmaBiger 
FOIIstand in beiden Tankteilen sichergesteltt. 

GleichermaBen zweckmaBig ist es hierbei, wenn 
die Tankteile in ihrem oberen Bereich durch eine EntlOf- 
tungsleitung verbindbar sind. Bei einem BefQIIen oder 
Entleeren des Tanks kOnnen sich die in den Tankteilen 
befindlichen Luftvolumina Ober die Entluftungslertung 
ausgleichen. 

Mit besonderem Vorteil ist ein Kuhlluftkanal einer 
KOhleranordnung fur die Antriebseinheit zwischen den 
beiden innerhalb des Gegengewichts angeordneten 
Tankteilen angeordnet. Die Kuhlluft der KOhleranord- 
nung kann ungehindert zwischen den Tankteilen hin- 
durchstrdmen. Es besteht somit eine direkte, nicht 
gekrOmrrrte Verbindung zwischen der Antriebseinheit 
und den heckseitigen Offnungen des Heckgewichts. 
Der Wirkungsgrad der KOhleranordnung wird somit 
durch die Anordnung des Tanks in keiner Weise ver- 
schlechtert. 

In einer besonders zweckmaBigen Ausgestaltung 
der Erfindung sind die beiden innerhalb des Gegenge- 
wichts angeordneten Tankteile zueinander symmetrisch 
oder identisch ausgebildet. Insbesondere bei iderrti- 
scher Ausf Ohrung kfinnen fur die Herstellung der beiden 
aus Kunststoff oder Stahlblech ausgebildeten Tankteile 
die selben Werkzeuge verwendet werden. 

Insbesondere vorteilhaft ist es, wenn die Tankteile 
vollstandig innerhalb des Gegengewichts angeordnet 
sind. Der Tank befindet sich somit vollstandig auBerhalb 
des Motorraums, in dem das Antriebsaggregat ange- 
ordnet ist. 

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung 
werden anhand des in den schematischen Figuren dar- 
gestelrten AusfOhrungsbeispiels naher erldutert. Dabei 
zeigt 

Figur 1 einen gattungsgemdBen Gabelstapler, 
Figur 2 eine erfindungsgemaBe Tankanordnung in 
einem Heckgewicht. 

Rgur 1 zeigt einen gattungsgemaBen Gabelstapler 
AuBerhalb des Radstandes des Gabelstaplers befindet 
sich frontseitig eine Hubvorrichtung 1. Um die Stabilitat 
des Gabelstaplers in jeder Betriebssituation zu gewahr- 
leisten, befindet sich am heckseitigen Ende des Gabel- 
staplers ein Gegengewicht 2. Vor dem Gegengewicht 2 
ist eine schraffiert dargestellte Antriebseinheit 3 ange- 
ordnet, welche im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel 
einen Verbrennungsmotor aufweist. Die Antriebseinheit 
3 beinhaltet weiterhin einen KOhler, dessen LQfter einen 
Luttstrom durch einen Hohlraum 4 und eine lastseitige 
Offnung 5 des Gegengewichts 2 erzeugt. 
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In Figur 2 ist in einer Expiosionszeichnung eine 
erfindungsgernSBe Anordnung eines Kraftstofftanks in 
einem Gegengewicht 2 dargestellt. Die beiden Tankteile 
6a, 6b kdnnen errtsprechend den Pfeilen 7a, 7b in die 
entsprechenden Ausnehmungen des Gegengewichts 2 
eingefugt werden. Die beiden Tankteile 6a, 6b bef inden 
sich hierbei vollstandig innerhalbder SuReren Konturen 
des Gegengewichts 2. Im montierten Zustand sind die 
Tankteile 6a, 6b in seitlicher Richtung voneinander 
beabstandet. Der.Zwischenraum zwischen den Tankt- 
eile 6a, 6b kann dabei errtsprechend den Pfeilen 8 von 
einem Luftstrom a us einer Kuhleranordnung durch- 
strSmt werden. Der Luftstrom trrtt durch die heckseiti- 
gen Offnungen 5 des Heckgewichts in die Umgebung 
aus. 

In ihrem unteren Bereich sind die beiden Tankteile 
6a, 6b durch eine Ausgleichsleitung 9 rniteinander ver- 
bunden. Im oberen Bereich ist eine Entluftungsleitung 
10 zwischen den Tankteilen 6a, 6b vorgesehen. Durch 
diese Leitungen ist ein selbsttatiger Ausgleich des FQII- 
standes der Tankteile 6a, 6b jederzert sichergestelht. 

In das Tankteil 6a ist ein Saugrohr 11 etngesetzt, 
durch welches der Kraftstoff aus dem Tank entnommen 
werden kann. Das Tankteil 6b weist einen Einfullstutzen 
12 auf, durch den ein Betanken des Gabelstaplers 
erfolgt. Der Einfullstutzen 12 ragt in eingebauter Stei- 
lung nach oben geringfugig uber die auBere Kontur des 
Gegengewichts 2 hinaus. 

Der seitiiche Abstand der beiden Tankteile 6a, 6b in 
montiertem Zustand entspricht der Abbildung der Tankt- 
eile 6a, 6b in Fig. 2. Der Zwischenraum zwischen den 
Tankteilen 6a, 6b wind errtsprechend den Pfeilen 8 von 
Lxift aus einer Kuhleranordnung durchstrOmt. 

Bei der erfindungsgerr&Ben Anordnung ist der zur 
Verfugung stehende Raum innerhalb des Gegenge- 
wichts 2 durch den Tank bestmdglich ausgenutzt. Mit 
der Anordnung des Tanks in dem Gegengewicht wird 
zusdtzlicher Platz fur Aggregate in der Umgebung der 
Antriebseinheit geschaffen. Daruber hinaus entstehen 
durch die rau milch e Trennung des Tanks von der 
Antriebseinheit erhebliche Verbesserungen hinsichtiich 
einer unerwOnschten Erwdrmung des Tankinhafts und 
einer Brandgefahr bei einer Undichtheit des Tanks. 



2. Gabelstapler nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Tankteile (6a. 6b) in ihrem unte- 
ren Bereich durch eine Ausgleichsleitung (9) 
verbindbar sind. 

5 

3. Gabelstapler nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Tankteile (6a, 6b) in ihrem 
oberen Bereich durch eine Erttluftungsleitung (10) 
verbindbar sind. 

10 

4. Gabelstapler nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein KOhliuftkanal 
einer Kuhleranordnung fur die Antriebseinheit (3) 
zwischen den beiden innerhalb des Gegengewichts 

is (2) angeordneten Tankteilen (6a. 6b) angeordnet 
ist. 

5. Gabelstapler nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet. daB die beiden innerhalb 

20 des Gegengewichts (2) angeordneten Tankteile 
(6a, 6b) zueinander symmetrisch oder identisch 
ausgebildet sind. 

6. Gabelstapler nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
25 dadurch gekennzeichnet, daB die Tankteile (6a, 6b) 

vollstandig innerhalb des Gegengewichts (2) ange- 
ordnet sind. 
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Patentanspruche 45 

1. Gabelstapler mit einer Antriebseinheit (3), einer 
frorrtsertig angeordneten Hubvorrichtung (1) und 
einem heckseitig angeordneten Gegengewicht (2), 
wobei ein Tank, insbesondere ein Kraftstofftank, so 
zumindest teilweise innerhalb des Gegengewichts 
(2) angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Tank zweiteilig oder mehrteilig ausgebildet ist, 
wobei mindestens zwei Tankteile (6a. 6b) zumin- 
dest teilweise innerhalb des Gegengewichts (2) 55 
angeordnet sind und in Querrichtung des Gabel- 
staplers voneinander beabstandet sind. 
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(54) Gabelstapler 

(57) Gegenstand der Erfindung ist ein Gabelstapler 
mrt einer Antriebseinheit (3), einer frontsertig angeord- 
neten Hubvorrichtung (1) und einem hecksertig ange- 
ordneten Gegengewicht (2). Ein Tank, insbesondere ein 
Kraftstotftank, ist zumindest teilweise innerhalb des 
Gegengewichts (2) angeordnet. ErfindungsgemaB ist 
der Tank zweiteilig ausgebildet, wobei beide Tankteile 
(6a. 6b) zumindest teilweise innerhalb des Gegenge- 
wichts (2) angeordnet sind und in Querrichtung des 
Gabelstaplers voneinander beabstandet sind. GemaB 
einer Ausgestaltung ist ein KuhlluftkanaJ einer Kuhler- 
anordnung fur die Antriebseinheit (3) zwischen den bei- 
den Tankteilen (6a, 6b) angeordnet. Die beiden 
Tankteile (6a, 6b) sind zueinander symmetrisch ausge- 
bildet. 
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